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NIJEMCI SUNAKON KAPITULACIJE ITALIJE MUNJEVITO
ZAUZELIDALMACIJU I OTOKE. SVE OSIM DALEKOG VISA

Viski aerodrom

slomio je njemacki
troj na jugu Europe

POVIJESNA
POSLASTICA

pige Renata Rasouvic

clieloj burnoj povijesti

otoka Visa posebno se

istife njegova vaina

uloga koju je odigrao

u Drugom svijetskom

ratu, a osobito u razdoblju od kon-
ca 1943, do kraja rata. Geografski
priliéno udaljen od kopna, ali i od
ostalih otoka srednje Dalmacije, Vis
ne samo da je ostao izvan dohvata
njemadfkih obalnih topnickih bateri-
ja nego je Znatno otefao i njemadke
planove za njegovo zauzimanije. Kon-
cem 1943, kada su njemadke snage
nadirale duf dalmatinske obale ne
bi li 5to prije zauzele poloZaje koje su
napustili Talijani nakon kapitulacije
u rujnu 1943, a zatim u seriji desan-
tnih operacija zauzele 1 sve otoke, Vis
jeostao kao posliednja odstupnica za
partizanske snage i izbjeglice iz po-
paljenih | unidtenih krajeva, kojl su
se na njemu skupili fekajudi konad-
nu odluku Vrhovnog Staba NOVJ-a,
MaVisu su seu tovrljeme nalazile

i saveznifke jedinice te je u rjefenju
dvojbe - braniti Vis ili ga napustiti te
evakuirati izhjeglice i sve vojne jedi-
nice u [taliju ujedno leZala i sudbina

Presscut d.o.o.

Aerodrom je ispunjavao dvojnu ulogu -

kao mjesto za prisilna slijetanja oStecenih
americkih bombardera te kao baza za napade
britanskih lovaca bombardera

oruZanog otpora na tlu cijele oku-
pirane zemlje. Sudbonosna odluka
Vrhovnog Staba da se Vis u zajednici
sa Saveznicima ipak branisvim sred-
stvima rijeSila je dugoroéno pitanje
opstanka partizanskog pokreta i po-
vela ga prema konaénej pobjedi nad
neprijateljem.

Vezasaveznika s partizanima

Temom nepokorenog Visa kao baze
orufanog otpora u Drugom sviet-
skom ratu bavi se nova knjiga Da-
nijela Frike “Vis - Posljednja nada®,
proteklih dana objavljena u izdanju
nakladnifke kude Despot Infinitus.
Ideja autora o knjizi o viskom aero-
dromu rodila se, dakako, na Visu,
nakon jednog od autorovih mnogo-
brojnih posjeta viskom ArhecloSkom
muzeju | razgovora s kustosom Bo-
risom Cargom. Medu eksponatima
safuvanima iz Drugog svietskog rata
i pohranjenima u muzejskom depou
pronasao je vide zanimljivih predme-

ta skupljenih iza rata na aerodromu
i oko Pliskog polja, od primjeraka
perforiranih ploca kojima je bila po-
plofana aerodromska uzletno-sletna
staza dodijelova avionskih krila, sje-
dala, podvozia, opreme itd,

Sve to, kako navodi Danijel Frka, ved
desetljetima dami u zakdjufanom de-
pouw, daleko od ofiju turista i posjeti-
telja kojl, dakako, nii ne znajudajeu
ne tako davno doba, tijekom Drugog
svietskog rata, otok Vis u ovom dije-
lu Europe odigrao kljudnu ulogu u
zajedni¢kom otporu snaga NOVJ-a
1 Saveznika nacistikoj Niemagkoj,
kojaje ozbiline pripremala desantnu
operaciju radi zauzimanja otoka. Tu
je, doslovee pred nosom njemadkih
garnizena na Hvaru, Bradu i Solti,
slobodni otok Vis prikosio okupato-
ru dok mu partizanske | saveznitke
snage svojim festim napadima na
obliZnje otoke nisu dale da predah-
ne ni éasa.

“Za vrijeme priprema materijala za

knjigu imao sam dosta dvojbi oko
njene konaéne koncepcije. MNa kra-
ju sam se odluéio da povijest viskog
aerodroma prikaZem iz dana u dan,
nallk na ratni dnevnik, t. redoslije-
dom kojim su se stvari dogadale jer
sam uz nesebiénu pomoé nekih ludi
uspiododi u posjed dragocjenih i do
sada nepoznatih i neobjavljenih ma-
terijala Iz britanskih 1 amerikih ar-
hiva. Od njih je svakake najznasainiji
ratni dnevnik jedinica No. 3 Forward
Fighter Control Unit i RAF Station
Wis, koje su bile zadufene za kontro-
lu leta i funkcioniranje aerodroma
i opisuju njegove ratne operacije iz
dana u dan”, navodi autor.

dvrstim uvierenjem da za-
Suzimanjf dalmatinskih
otoka ne smije vige kasniti,
njemadke su snage tijekom sijeénja
1844, zauzele gotove sve dalmatin-
ske otoke, dok su za kraj svoijih osva-
janja planirale zauzimanje upravo
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Visa, Istodobno, Vrhovni Stab NOV]
je 20, sijeénja 1944, izdao povijesnu
zapovijed o obrani Visa, u kojoj se na-
voudida se za Vis odobravaju tri briga-
de, da otok treba utvrditi te postaviti
prepreke i mine, dase zatraZi pomod
Saveznika u topnistvu, tenkovima i
protuzrakoplovnim sredstvima.
Takoder se traZilo da se uspostavi
operativna veza sa Saveznicima radi
zraéne | pomorske potpore, ali u slu-
&£aju nuZde ostavila se 1 mogucnost
napuitanja otoka.

Tiiekom Drugog svietskog rata Vis
ie, kao i svi drugi dalmatinski otoci,
proZivljavao tefke dane siromaftva,
talijanske okupacije, represije i po-
kufaja talijanizacije, radanja par-
tizanskog pokreta te svakodnevne
opasnosti od njemadkog iskrcava-
fja. Kao jedan od rijetkih dalmatin-
skih otoka koje Nijemci nikada nisu
uspiell osvojiti, Vis je predstavljao
jedinu vezu izmedu Saveznika u
juinoj Italiji | partizanskih snaga na
kopnu. On je takoder bio idealna po-
lazna baza za brojne napadatke ak-
cije na okolnim ockupiranim otocima
radi uznemiravanja neprijateljskih
garnizona ili odvradanja od drugih,
vaZnijih operacija na kopnu, kao i
za dielovanje britanskih lakih po-
morskih obalnih snaga (Roval Navy
Coastal Forees) nacruZanih motor-
nim torpednim ¢amcima i motor-
nim topovnjatama. Aercdrom Vis,
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izgraden u travnju 1944., dodaocje to)
borbi | zradnu komponentu.

U analizi zapoviednistva Sredo-
zemnih saveznickih zraénih snaga
(MAAF), izradenof u travnju 1944.,
Istaknute su glavne znalajke koje
Ce omoguéiti operacije s novog ae-
rodroma, kao | osnove organizacije
cbrane otoka: "Sto se tife aerodroma
Wis kao operativnog uzletidta, on bi
trebao omoguditi podrugje zraénih
operacija lovatko-bombarderskog
zrakoplovstva u polumjeru od 120
milja, pri Cemu su u njegovu dome-
tu otok 5ilba na sjeveru, zatim Bihac,
naselja zapadnood Sarajeva te Kotor
na jugu. Izgradnjom aercdroma osi-
guralabi se zrafna porpora 2a mogu-
¢e saveznifke desantne prepade na
slevernodalmatinske otoke kao to
su Molat, Dugi otok, Ugljan, PaSman,
zatim sve otoke i obalni ubod Zadra
pasve do Bokokotorskog zaljeva, Na
taj nadin taktitko zrakoplovatvo osi-
gurat ée 1 zraénu potporu partizan-
skim operacijama na kopnu pa tako
i iznad sadaZnjeg mjesta boravka
Wrhovnog Staba. Iz tih razloga mofe
se odekivati da e neprijatelj zranim
napadima pokusati neutralizirati
aerodrom na Visu pa se zahtijeva da
s¢ na Vis prebace baterije tefkog PZ
topnistva (..).

is ¢e biti baza odakle ée se
v-:rrganlzlraﬂ gvl napadi na
neprijateliska uporista, di-
verzaniske akelje te kanall njihova
snabdijevania. Na otoku treba uvijek
biti jedna jezgra Zapoviednittea, dok
¢e druga voditi 1 sudjelovati u ratnim
operacijama, Ratne operacije uklju-
fuju napade jedinica komandosa
vedeg i manjeg obima na neprijatelj-
ska uporista na ckolnim otocima,
diverzantske prepade na pojedina
zapovijedniitva, zdruiene napade
sa snagama NOVI-a vedih razmjera,
kao 1 pomorske prepade u svrhu na-
vodenja neprijatelja na pogredne od-
luke i istovremene napade naslabije
branjenim mjestima”.

Makon 3to je u raspravama u sa-
veznifkim zapoviednifivima pre-
vladalo opredjeljenje da zraénu
obranu Visa treba dodatno pojadath,
MAAF je 18, oFujka 1944, zatraZio da
zapoviedniStvo Zrakoplovnog infe-
nierstva (Army Air Forces Engineer
Command - AAFEC) podalie na Vis
svoj tim struénjaka sa zadatkom da
izvidi teren i predlodi najpogodnije
mjesto za izgradnju aerodroma. Tim
jeodmah otputovao na Viste je u slje-
decih nekoliko dana uz pomodc par-
tizanskih vodifa s otoka pregledao
sve potencijalne lokacije. Po povrat-
kit tima 5 Visa 242, grupa izvijestila
je zapovjednidtvo MAAF-a da je na
otoku na jednoj povaljno lokaciji
mogudce izgraditi poletno-sletnu
stazu duljine oko 1300 m (3000 ft),
a procijenjeno je da je za izgradnju
patrebno (samo) deset dana!

Makon &to su izradeni i odobreni
preliminarni projekti za uredenje
aerodroma, 22. travnja 1944. na Vis
jestigla ameritka jedinica koja se sa-
stojala od 52 Easnika, doéasnikai voj-
nika u sastavu B voda Zapoviedne i
servisne éete L. bojne 21, Zrakoplovne
infenjerijske pukovnije, sa zadatkom
izgradnje novog aerodroma. Cdmah
pa smijestaniu ove jedinice, ved idu-
cegdana, unedjelju 23. travnja, zapo-
&eli su intenzivni radovi na uredenju
nove poletno-sletne staze. Za poloZaj
nove stazejos je prilikom izvida oda-
brana lokacija u Velom polju jufno
od stare staze 1 ceste Vis - Komila,
koja se protezala usporedno s cestom
i prolazila usred vinograda. U sklopu
pripremnih radova trebalo je iskréiti
na stotine éokota vinove loze i izrav-
nati zemljani teren, 3to je zavrSenou
rekordnom roku ug pomod partizan-
skih jedinica na otokuw. Nakon dvod-
nevnih pripremnih radova na po-
letno-sletnoj stazi, dvodnevne kise
privremens su prekinule radove, ali
&im se teren dovelino osusio, nastav-
lieno je s popunjavanjem udubljenja
i zaravnavanjem terena, da bi se po-
tom valjcima zbila zemljana masa, U
jduéih tjiedan dana uklonjenesu i sve
prépreke u zoni oko poletno-sletne
staze i na prilaznim ravninama, kao
Stosu maniji objekti, suhozidi, stabla

Pripadnici viskog odjeljenj

,‘ f .
a No. 1435. 5q. RAF-a, zaduZenog za zracnu
obranu Visa, u pomalo opustenoj atmosferi pokraj dva loveca Spitfire Mk.

I1Xc u pripravnosti blizu poletno-sletne staze

U vrijeme najvece opasnosti od
njemackog iskrcavanja velik dio
stanovnistva bio je evakuiran u
logor El Shatt u Egiptu

Dana 28. veljace 1944., zbog problema s motorom

svojeg lovca Spitfire [ X MAS3],

James Hadley Chase iz No. 73 Sq. RAF-a pokusao je prisilno sletjeti na malu po-
letno-sletnu stazu na Visu, ali s piste je skrenuo u vinograd. Pri tome je jedan od
kotata upao u jamu s vodom, nakon ega se zrakoplov prevrnuo i raspao.
Nekim tudom Chase pro3ao je bez ozljeda

i vece Zbunje.

Makon stavljanja novog aerodro-
ma u funkeiju pofetkom svibnija,
samo mjesec dana kasnlije - povia-
£edi s¢ smjerom prema jadranskoj
obali, nakon neuspjeine njemadke
operacije Roesselsprung (Eonjidev
skok - zrafni desant na Drvar) - Jo-
sip Broz Tite i suradnici prevezeni
su u noél 3. - 4. lipnja savezniékim
transportnim zrakoplovima s im-
proviziranog uzletitta na kupreskom
poljiu za Bari, a ved &, lipnja uveler
Tito je britanskim razaratem Blac-
kmore isplovio za otok Vis, kao tada
najsigurnije mjesto za obranu, gdje
s iskreao u zoru 7. lipnja 1944,

Vrhovni zapoviednik snaga NO-
WJ-a na Visu je boravio tijekom ljet-
nih mjeseci te godine, s najviim
voinim i politiékim rukovodstvom,
koristed] ga kao jedno od sigurnih
miesta do ponovnog prebacivania
na kopno. U to je veljeme vEEK agro-
drom bio u punoj funkeiii i uspieino

ispunjavac dvojnu ulogu — Kao aero-
drom za prisilnaslijetanja oftecenih
amerifkih bombardera na povratku
¢ bombardiranja ciljeva u okupira-
noj Europi te kao baza za napade
britanskih lovaca bombardera uz-
duZjadranske obale i u unutrasinjosti
Dalmacije.

Dvije tisuce vojnika

Saveznitke orufane snage na
otoku Visu sastojale su se vedim di-
jelom od britanskih, a manjim od
ameri¢kih jedinica. Sastavljene su
bile od britanskih lakih pomorskih
obalnih snaga (Roval Navy Coastal
Forces), zatim jedinica komandosa,
remaliskog i protuavionskog topnis-
tva te pozadinskih jedinica (sanitet,
tehnifka sluZba i druge). Njima su u
veljadl 1944, pridodana | odjeljenja u
sastavu britanskog ratnog Zrakoplov-
stva (RAF - Roval Air Force), &iji su
fasnici najpriie dielovali kao frontov-
ski kontrolori leta radi koordinacije

zemaljskih jedinica s eskadrilama
za zraénu potpory, a kasnije, kadaje
koncem travnja 1944. na Visu izgra-
dena poletno-sletna staza, preuzeli
su dufnost aerodromskih kontrolora
leta.

Saveznici su u bazi na otoku Visu
te u jedinicama NOWVI-a, s kojima su
dijelili teret obrane otoka, imali &vrst
oslonac za napade na Sirem dalma-
tinskom obalnom podrudju. Pomor-
ske obalne snage na moru, koman-
dosi i jedinice NOVJ-a na kopnu te
Zraéna potpora RAF-ovih eskadrila
iz Italije, a od svibnja 1944. i 5 Visa,
predstavljalisu udarnu snagu koja je
uskoro pokazala svoju vaZnost pre-
padima na njemadke utvrdene tofke
na oblifnjim otocima.

Od sijeénja do svibnja 1944, broj
saveznifkih vojnika na Visu stalno
je rastao, da bi koncem svibnja do-
segnuo brojku od vife od 2000 vojni-
ka. Sredinom srpnja, kada je postalo
ofigledno da je prestala neposredna

opasnost od njemadkog Zauzimanja
Visa, pojedine savezniéke jedinice
pofele su napuitati Vis. Tijekom
svojeg devetomijesednog boravka na
Visu, preteZno u prvoj polovici godi-
ne, saveznicki komandosi izveli su
niz diverzantskih akeija i desantnih
prepada, od kojih neke samostalno,
a druge u suradnji s jedinicama NO-
WJ-a.

Do konea 1944, osloboden je ve-
lik dio Dalmacije, tako da su u oko-
lici Zadra uredeni novi saveznilki
aerodromi Prkos i Skabrmie, koiji su
bili bliZe podrufju operacija. No ni
tada aerodrom na Visu nije izgubio
na vaZnosti jer je u velikim zraénim
ofenzivama i strategijiskom bombar-
diranju ciljeva na cijelom podrudju
Balkana i dalje prufao idealnu logi-
sticku bazu za slijetanje ostecenih sa-
veznickih bombardera na povratkuu
baze u juZnoj Italiji.

Pofetkom svibnja 1945, zhog sve
vede udaljienostl otoka Visa od pod-
rucja ratnih operacija nad kopnom,
operativinl zadacl s aerodroma Vis
posvesu prestali. [zvidanje vremena
koje su izvriile dvije Alracobre iz 10.
Grupe bilo je jedini letaki zadatak
toga dana. Ujedno je to bio | posljed-
niji ratni zadatak saveznitkog zrako-
plovstva s vi‘dkog aerodroma.

Bududi dajestupilona snagu sluE-
beno primirje, . svibnja cbustavljene
su sve ratne operacije. Vrhovni zapo-
viednik Stofera saveznifkih snaga na
Sredozemlju, feldmarsal Alexander
poslao je radioporuku marSalu Titu i
izvijestio ga daje naredio evakuaciju
svih RAF-ovih jedinica s otoka Visa.
Kao krajnji rok za evakuaciju svih sa-
veznitkih snaga s Visa odreden je 18.
svibnia 1945, Osoblie i oprema RAF
Statlon Vis prevezeni su brodovima
britanske ratne mornarice u Anco-
nu, odakle su cestovnim konvojem
od 40 vozila krenuli smjerom Porta
Reconati = Ortona - Termoli - Bar-
letta - Foggia. Tu se odvojio konvoj
sosobljem, opremom | vozilima, kol
je nastavio za Mapulj, dok je ostatak
konvoja nastavio za Brindisi. Bioje 7.
lipnja 1945, kadaje, slijedom naredbe
BAF-a, jedinica RAF Station Vis slu®-
beno prestala postojatl,

avrietkom Drugog sviet-

skog rata, nakon prestanka

s radom viSkog aerodroma,
Saveznici su nakon brze evakuacije
osoblja i vedine opreme za sobom
ostavili velik broj olupina oftecenih
aviona te goleme kolifine Celiénih
perforiranih ploéa kejima je bila
poplofena uzletno-sletna staza,
Radnim akcijama uklanja se éeliéno
poplotenie, a asrodromske povriine
vrio se brzo opet pretvaraju u viske
vinograde. Danas jedino betonski
stupovi i spomenici postavljeni u
poslijeratnom vremenu, od kojih
su neki naZalost ostedeni ili potpu-
no unidteni, podsjeéaju na njegove
slavne ratne dane.
Inade, uvrijeme najvede opasnosti od
njemadkog iskreavanja na Vis, velik
dio otoénoga stanovnidva bioje pri-
vremeno evakuiran u logor El Shatt
u blizini Sueskog kanala u Egiptu pa,
kako s oslobodenjem zemlje prestaje
uloga Visa kao izoliranog uporidta,
vraca se njegovo stanovnistvo i po-
dinje obnova.
Mo Vis ni tada nije izgubio svol voini
znadaj. U socijalisticko] Jugoeslaviji,
zbog njegova strateikog poloZaja, Vis
se ponovno utvrduje; na otoku je sa-
gradeno vife od 30 vojnih objekata i
do 1989, bio je zatvoren za strance,
Jugoslavenska vojska napustila je
Vis tek 1992, Danasnji razvol otoka
usmjeren je ponajviie na turizam i
usluZne djelatnosti.
Kaocitema koju cbraduje, iznimno je
zanimljiva i biografija autora knjige.
Kao sportski ronilac, instruktor ro-
njenja i instruktor podvodne foto-
grafije. Danijel Frka (roden 1955. u
Riject) dugl niz godina suraduje s Hr-
vatskim restauratorskim zavodom i
Ministarstvom kulture na projektima
u podvodnoj arheologiji, a njegova
su specijalnost novevieki brodolomi,
Sudjelovao je u mnogim slufbenim
podvodnim ekspedicijama, uklju-
fujud pet ekspedicija na olu-
pinu austrougarskog bajnoeg " ’

Presscut d.o.o. -- Domagojeva 2, 10000 Zagreb, Croatia -- tel.: +385 1 4550 385, fax.: +385 1 4550 407 -- www.presscut.hr -- helpdesk@presscut.hr



Vecernji list - Hrvatska, 21.11.2021, str. 42, A3

Evidencijski broj / Article ID: 19846062
Vrsta novine / Frequency: Dnevna
Zemlja porijekla / Country of origin: Hrvatska
Rubrika / Section:

KA

LIAMLE]

Karta viskog aerodroma s oznate-
nim smjerovima i obrascem sli-
jetanja. Prilaz sa sjeveroistoka
zahtijevao je dodatni oprez zbog
nekolike manijih brda blizu linije
konatnog prilaza pisti

’ ’ broda “Szent Istvan” iz Prvog
svietskog rata, KaosluZbenisavietnik
sudjelovan je 2005, u ekspediciii “Bit-
ka kod Visa 1866.%, kada je pronade-
na olupina talijanskog admiralskog
broda, fregate “Re d'talia® Njegov
je ronilacki tim otkrio mnogo brod-
skihiavionskih olupina na Jadranu.
S obzirom na to da se bavi novijom
povijescu, istrafio je povijest vide
avionskih olupina, 5to je dovelo i do
pozitivne identifikacije olupine B-24
“Tulsamerican” kod otofica Parfanja
u blizini Visa.

5 prijateljem Marinom Brscem koau-
tor je dokumentarnog televizijskog
serijala *Veliki brodolomi®, koji je
nagraden za najbolju televizijsku
dokumentarnu seriju za 2007, godi-
nu. Takoder je autor i koautor neko-
liko knjiga o povijesti zrakoplovsiva
u Hrvatskoj i bivioj Jugoslaviji. Svoj
istraZivaéki rad obogacuje talen-
tom fotografa i vieitinom likovnog
umijetnika. Sam je ilustrirac sve svo-
je knjige, a njegove pomorske slike
krase nekoliko muzeja u Hrvatskoj
iSAD-u.

Osobna obveza prema Visu

Evo dto kafe o motivaciji za svoju
najnoviju knjigu “Vis - posljednja
nada”,

“Shvatio sam da u danasnje vrijeme
maloe tho zna ¢ tom slavoom dijelu
viske povijesti, koju se moZda iz ne-
znanija, politicke neosvijestenosti ili
naprosto nebrige, sustavno preSuéu-
je i prepusta zubu vremena koji joj
neumaljive unidtava sve tragove, 5
postupnim odlaskom na vieéni po-
Zinak vecine starijih stanovnika, ta-
dagnjih aktivnih sudionika obrane
Visa, ubrzano blijede i sjecanja na te
herojske dane. Upravo zato, da bih
sprijedio da se toisto ne dogodi i vis-
kom aerodromu (jer mali su izgledi
da se pisanja oovoj temi prihwvati net-
ko s Visa ili neki hrvatski poviesni-
Ear), pofeo sam prikupljati i biljeZiti
sve ono $tose u tovrijeme dogadalo
na Visu, u nadi da éu o jednom pre-
toditi u knjigu koja ce biti dostupna
svakome koga zanima novija viska
ratna povijest.

Jednim dijelom doZivljavam tol kao
ispunjenje neke svoje osobne obve-
ze prema otoku Visu i njegovim Zi-
teljima, jer moja je obitelj jednom za
njegabila Evrstovezana, Mo je nono
Pavao Frka u 20-im i 30-im godina-
ma 20, stoljeca bio luéki kapetan u
Komifi i njegova je obitelj, ukljuduju-
¢l i mojeg oca, tamo provela neke od
najljepiih godina Zivota. Spagavajudi
stradale pomorce iz brojnih brodolo-
ma ili dajudi signal za start poznate
komi&ke ribarske regate, moj je nono
tako, i ne znajudi, utkao ljubav prema
tome otoku i u moj Zivot te sam ja,
kao i on 1 moj otac, postao zaroblje-
nikom ovoga farchnog otoka”

U knijizi, kojom obiljefava vrhunac
karijere zrakoplovnog poviesniara
i istraZivaéa, sjajno je spojio svoja
podvodna istragivanja zrakoplov-
nih clupina oke otoka Visa s doku-
mentarnim lstraZivanjima o slavnoj
ulozi viskog aerodroma u Drugom
svietskom ratu. Autor i njegovo djelo
podiednako su snaZna preporuka 2a
ditanje ovog iznimnog postignuda. m
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