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Talijanska torpeda

Kadrevi poonuéa iz fllmiéa snimijenog s “Tegetthoffa” [mafe se pogledati | na YouTubeu)

Dva torpeda MAS-a 15, lansirana s udaljenosti od oko 700 metara,
u 3,30 sati, 10. lipnja 1918., na poziciji devet nautickih milja jugoistoc-
no od svjetionika Porer kraj rta Kamenjak, pogodila su SMS “Szent
Istvan”. Torpedirani se brod u 5,38 naglo naginje te se pocinje prevr-
tati, u 6,05 se potpuno prevrce, a sedam minuta kasnije nestaje pod
vodom. Poginulo je 14 ¢lanova posade, a 75 ih je nestalo

FI5E Davor MANDIC

kanalu izmedu

otoka Silbe i svje-

tionika Grujice, na

udaljenosti od oko

jedne milje od oto-

tita Lutrodnjak,
samo pola sata prije ponod, 9.
liprjga 1918, bacila su sidro dva
talijanska MAS-a (kratica od
“Motobarca Armata 5.V.AN"
ili “Motobarca Armata Siluran-
te™) - MAS 15 sa zapovjednikom
Armandom Gorrijern i MAS 21
sa zapoviednikom Giuseppeom
Aonzom dekajudi neprijateliske,
anstrougarske brodove. Tkad su
ved napustili sidriSte, odwstavsi
od zasjede i laganom voZnjom
phovili prema pozicii susreta sa
svojim torpiliarkama 18 08115
05 kaje su ih, po planu, trehale
primiti u tegalj u 4,15 sati, uo-
€ili su u nodi, u tri sata i petna-
est minuta, sad veé 10. lipnja,
na homzontu gusti dim austro-
ugarske eskadre.

Nisu culi sirenu
za uzbunu

Deset minuta kasnije, zapo-
viednik flotile MAS-ova, kape-
tan korvete Luigi Rizzo, koji
se Sest mjeseci ranije prosla-
vio potapanjem austrougarske
ollopnjate “Wien”, zapomvjedio
je napad na protivnicku eska-
dru. MAS 151 21, nakon sto su
presjekli pravac kretanja eska-
dre, plovedi iz unutrasnjeg pre-
ma vanjskom moru, najvedom
brzinom, 25 évorova, izmedu
torpiljarki b 79. i 87., raza-
raia “Velebit” i bojnog broda

“Szent Istvin” te torpiljarki Th
77.176., okrenuli su se i pono-
vo presjekli pravac kretanja Th
76. i 77. Znak za vzbunu dala
je Th 76, a njen zapoviednik
poruénik bojnog broda Josef
Porta izvijestio je kasnije da
su MAS-ovi bili uodeni na ot-
prilike 400 metara udaljenosti
izvan njihova pravea kretanja
i da je torpiljarka odmah kre-
nula prema njima otvarajuéi
vatru i izbacujudi prema nji-
ma torpedo. Na zapovjednom
mostu “Szent Istvina™ nisu
¢uli sirenu za uzbunu i tek su

povici posade s torpiljarke Tb -
76 upozorili na trag torpeda s °
MAS-a, a oba motritelja s boj- |

nog broda upozorili su na tor-

peda tek kad su se ona nagla
na udaljenost od svega dvje-
stotinjak metara od broda,
Dva torpeda MAS-a 15, lansi-
rana s udaljenosti od oko 700
metara, u 3,30 sali, na pozici-
ji devet nautickih milja jugo-
istotno od svietionika Porer
kraj rta Kamenjak, a u blizi-
ni sjeverozapadnog rta oto-
ka Premuda pogodila su SMS
“Szent [stvin”™ dok je bojni
brod iste klase SMS “Tegett-
hoff” nakon znaka za uzbunu
promijenio kurs i plovedi cik-
cak linijom najveéom brzi-
nom krenuo prema jugoisto-
ku. MAS 21 je trebao napasti
“Tegetthoff”, ali jedan njegov
torpedo nije napustio okvir za
lansiranje, a drugi je vierojat-
no pogodio “Szent Istvina”,
Od trenutka ispaljivanja uz
brzinu od 20 metara u sekun-

o

o

cilja potrebno tek 40 sekun-
di. Prvi torpedo napravio je
najvecu gtetu. Eksplodirao je
uz krmenu kotlovnicu, dru-
gi uz samu pregradu izmedu
krmene i praméane kotlovni-
oe - najvede prostorije u unu-
trafnjosti broda koja se brzo
pocela puniti vodom. Kako ne
bi doglo do eksplozija, posada
je ispod vefine kotlova ugasi-
la vatru, a u pogonu su ostala
samo dva kotla na lijevoj stra-
ni prednje kotlovnice koji su
nastavila proizvoditi paru za

di svakom je torpedu bilo do  Reniec na slupini

poslala madarski ponos
NA DNO JADRANA

Propeleri od cetiri metra

SMS “Szent Istvan™ bio je bojni brod duzine 152,8 me-
tara, Sirine 27,9 m i gaza 8,6 metara, konstrukcijske is-
tisnine 20.008 tona i pune istisnine 21.689 tona. Paru je
proizvodilo 12 kotlova Babcock i Vilcox izgradenih u tvornici
Ganz-Danubius u Budimpesti i imao dvije parne turbine
AEG-Curtis. Mogao je ukrcati 1.844,5 tona ugljena i 262,2
tone nafte. Razlike u glavnom pogonu u odnosu na pre-
thodna tri broda iz te klase bile su i razlog preinake pogon-
skog sklopa: imao je dvije osovine [umijesto Eetiril i dva pro-
pelera promjera 4 metra [umjesto cetiri promjera 2,75 m).

Cetiri trocijevne kule nalazile su se na uzduZnoj osi
broda, od kojih su dvije bile povidene | mogle gadati pre-
ko praméane | krmene kule. Svih 12 Skodinih topova od
305 mm, koji su izbacivali granate od 450 kg. s dome-
tormn od 20,000 metara moglo je gadati preko bokova, a po
Zest premna pramcu i krmi. Pomoacnu bitnicu Einilo je 12
Skodinih topova od 150 mm u ruéno pokretnim postolji-
ma unutar kazamata s dometomn od 15.000 metara. Za
obranu od torpiljarki imao je | 18 topova kalibra &6 mm,
dva topa kalibra 47 mm, dva 66 mm i strojnicu od 8 mm.
Za obranu od zrakoplova imao je tri protuzraéna topa:
jedan na drugoj i dva na trecoj kuli. Uz ovo nacruZanje
imao je | Cetiri podvodne torpedne cijevi kalibra 533 mm,
po jednu na krmi, pramcu i bokovima. Posadu broda
cinilo je 38 casnika i 1.060 docasnika i mornara.

.
[ F

pogon brodskih pumpi. Dva
plava svjetla (signal “uspori
voinju™) na “Szent Istvanu”
obavijeStavala su da bojni brod
nastavlja lagano plovit, a de-
set minuta nakon torpediranja
porukom javlja “Tegetthoffu™
“Spremiti se za tegalj kasnije,
Potrebna je furba”, koja nije
u cijelosti primljena. Uslijed
prodora vode “Szent Istvin”
se najprije naginje za 100, a
zatim protuplavljenjem sma-
njuje nagib na 70 i uz pomoé
pare praméanih kotlova brzi-
nom od 4,5 évora i pratnjom
dviju torpiljarki nastoji doplo-
viti do Brguljskog zaljeva na
otoku Molat.

Filmska ekipa
snima potonuce

Neobudenost posade, gres-
ke u projektiranju i nebrivlje-
nje nepropusnih pregrada te
stalan prodor vode, razlozi su
ponovnog naginjanja broda.
Poplavliene su i dvije municij-
ske komore, dio boénog hod-
nika® iznad zakofenog dijela
oklopne palube, a zapeli su i
lanci za pripremljene ponja-
ve od jedrenine za zanstavije-
nje prodora vode na balasnoj
kobilici obrasloj Skoljkama te
se brod vrlo brzo zaustavlja.
Parni tlak pada, pumpe sve
sporije rade, sat prije potonu-
¢a nestaje i elektriCne energije.
U 4,20 sati “Szent Istvin” svje-
tlosnim signalom tradi od “Te-
getthoffa” da se priblif i uzme
ga u tegalj, na $to “Tegettho-
ff", nemajué obavijest o doga-
daju, postavlja upit razaracu
“Velebit™: “Sto se dogodilo?”.
Dvije minute kasnije “Velebit”
svietlosnim signalom prenosi
poruku “Szent Istvina™ “Aj
(Szent lstvin) zove Af (Tege-
tthoff) dodi blize” .

U trenutkn kad se “Tepe-
tthoff” (prema imjestaju za-
poviednika) pojavio ispred
"Szent Istvina” na oko 100
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“SZENT ISTVAN"

UFaZanskom kanatu

metara udaljenosti i1 prihva-
tio ufad za teglienje, bilo je ja-
snio da su oétedenja takva da je
spagavanje broda vafom be-
spredmetno, U 4,45 botni to-
povi na desnoj strani nadli su
se pod vodom. Petnaest minu-
ta kasnije izdana je i zapovijest
za napustanju broda.
Poginulo i nestalo i
nekoliko Istrana

1 dok je filmska ekipa s “Te-
getthoffa” biljekila na filmsku
traku potonuée broda i akei-
ju spasavanja umjesto veli-
ke pomorske akeije uniftenja
Otranske baraZe koja je sprje-
cavala prolaz austrougarskog
ratnog brodovlja i njematkih
podmornica iz Jadrana u Sre-
dozemno more i chmuto, tor-
pedirani se brod u 5,38 naglo
naginje, u 5,58 pofinje se la-

gano prevrtati preko prednjeg
desnog boka, u 6,05 se potpu-
no prevrée, a sedam minuta
kasnije nestaje pod vodom.
Poginulo je 14 danova po-
sade, 75 ih je nestalo a 29 ra-
njena (od kojih je ved u voZnji
prema Telagéci umrlo 12). Od
ukupnog broja poginulih i ne-
stalih njih 27 bili su rodeni na
teritoriju danasnje Hrvatske,
medu njima i Josip Milevoj iz
Labina, Stanislav (Ivana) Dra-
guzet iz Barbana, Ivan Sim-
Ci¢ i Matija Pedfic iz Kastva
te Engelbert Grskovié iz Ma-
riniéi. Medu ranjenima biljedi-
mo Blaia Vitassovicha iz Pule,
Grgu Bidica iz Pomera, Anto-
na (Petra) Debella iz Umaga
i Franza Zuklica iz Nerezina.
Ukupno je spageno 976 Hano-
va posade. Eskadrajeu 7,055
mjesta potonuca krenula pre-

ma uvali Teladcica na Dugom
otoku gdie se u 10,38 i usidn-
la. Prefivieli su trima torpiljar-
kama i bojnim brodom “Tege-
tthoff” istog dana stigli u luku
Sibenik, a zatim su prebade-
ni u Pulu.

SMS “Szent Istvin” posljed-
nji je od fetiri dreadnough-
ta (drednot, tip ratnog broda,
prethodnik bojnog broda, ime
j& dobio po britanskom rat-
nom brodu “Dreadnought”,
na engleskom “neustragiv”)
klase Tegetthoff kaje je u svo-
joj flotnoj listi imala austrou-
garska ratna momarica, Ku. K.
Kriegsmarine. Sva su &etird bila
nalik starijoj klasi Radetzky.
Prva dva broda bila su naru-
fena ved 1909. (nakon obja-
ve vijesti o polaganju kobilice
prvog talijanskog dreadnou-
ghta) mada je njihova gradnja

Prvi snimci olupine napravljeni 1974.

Od potonuca “Szent Istvana”, pa sve do 1970-ih, mir grobnice clanova posade [75 momara i
dogasnikal, nije remetio éoviek. Samo mreZe ribara u potrazi za ulovormn znale bi dotaknuti ili se
zaplesti u dijelove ogromnog trupa broda. 5 obzirom na to da odredbe pozicije potonuda broda
nisu bile toéne mir je olupini bio zajarméen. Mo, razvojemn ronilasha pojavjuje se i interes za pro-
nalazak i pregled najvedeq i najubajitijieg bojnog broda potoplienog na istocnoj obali Jadrana.

Godine 1974, Televizija Zagreb pokrece projekt “Tajne Jadrana”, autora Marija Saletta.
Jedna od tema bili su i potopljeni novevieki brodovi, medu kojima i "Szent Istvan”, Lokac-
iju njegova potonuca TV ekipa je pretpostavila na osnovu saznanja ribara i profesional-
nih ronilaca, Nakon dugog traZenja, uz pomoé koa pronadena je olupina. Ronilac Petar
Draganavié siSao je do trupa i ucinio prve snimke. No, slaba vidljivost dopustila je da se od
snimljenog materijala izmontira jedva jedna minuta filma. Uz nju su emitirani | arhivski
snimci potapanja dobiveni iz Austrije. ; _

L 1990-im krece serija ronjenja, uz dopustenje, potorn | istraZivacki angazman nadleznih
hrvatskih tijela i ustanova. U svibnju 1990. do olupine se spustila ekipa ronilaca amatera iz
ronilackog kluba "Fiorentino™ koju je sponzorirala talijanska televizija RAI |, Uz pomoc sken-
era olupina je locirana i upisana njena totna pozicija - 44°15° N i 14° 26" E. Voda Enrico Scan-
durro i Luciano Baiolo zaranjaju 25. svibnja, a ekipa RAl-ja 3. i 8. lipnja, no tek ce u rujnu 1990.
snimak u trajanju od tri minute i loSe kvalitete biti objavijen na talijanskoj televiziji.

Najopseinija istraZivanja bila su u razdoblju 1995.-78., u sklopu viSe hrvatsko-madarskih
ekspedicija u kojima su sudjelovall renioci | struénjaci nadleznih odjela hrvatskog minis-
tarstava kulture te madarskog ronilackog saveza. Tijekorn prve, u svibnju 1995., utvrden je
polozaj i izgled olupine, a u sljedecoj, u rujnu iste godine, prioritet madarskih ronieca bio je
udi u admiralski salon i pronadi | izvaditi plaketu sv. Stjepana dok su hrvatski svoj program
podredili konzervatorsko-zagtitarskim ciljevimna. Rezultat je bila opseZna video i fotodoku-
mentacija, iz admiralskog salona izvadena su dva velika ovalna tanjura, a s krme skinuta dva
slova natpisa naziva broda - "S” i "E". Podvodni snimci emitirani su na Hrvatskoj televiziji i
CNMN-u, U sklopu ovog projekta istraZivanja su, s jos brojnijim ekipama, nastavljena 1997.1
1998., a vadeni su predmeti za koje se moglo pretpostaviti da imaju svojstvo kulturnog dobra,
za koje je u Povijesnom muzeju Istre osigurana pohrana i zastita. Ukupno je, kroz sve cetiri
ekspedicije, izvadeno 40 predmeta, od kojih se samo Kudiste kompasa sa zapoviednog mosta
nalazilo izvan broda. Metalni predmeti restaurirani su u laboratoriju Arheoloskog muzeja |s-
tre, a predmeti od porculana u Hrvatskormn restauratorskom zavodu.

lzvadene i restaurirane predmete gradani Pule moali su prvi put vidjeti u ljeto 1998, na
izlozbi ~Zasticeni podmorski lokalitet - austrougarski bojni brod klase Tegethoff - SMS
Szent Istvan”. Ta je izlozba 2001. postavijena na Brijunima kada je tiskana i knjiga istog
naslova [autori su pulski povjesnicar i ondasniji ravnatelj Povijesnog muzeja Istre Davor
Mandic te ronioc | ondasnji nacelnik Odjela za zastitu arheoloSke bastine Marijan Orlic,
obojica sudionici istraZivanja, op. ur..

Olupina “Szent Istvana” upisana je u listu zas

cenih kulturnih dobara, podmorskih

arheoloskih lokaliteta Hrvatske i na je toj lokaciji zabranjeno obavljanje podvodnih ak-
tivnosti bez dopustenja Uprave za kulturnu bastinu.

—

bila odobrena tek u jesen 1910.
Prva su tri gradena u Trstu, a
posliednji u rijedkome brodo-
gradili$tu Ganz & Comp. Da-
nubius AG. U more je porinut
dana 17. sijefnja 1914., u 11
sati. Svefanom porinuéu na-
zodili su predstavnici madar-
ske viade - prvi ministar knez
Tisza, ministri gospodarstva,
financija i pravosuda, ali ne
i prijestolonasljednik Franjo
Ferdinand. Nakon vife poku-
Zaja brod je u more sklimnuo
uz rijedi kume, nadvojvotki-
nje Marie Theresie, unuke Le-
opolda I11.:  Kreni, neka te za-
&tita svemogudeg Boga slijedi
na svim putevima®.

Dovrsen i opremljen
u Pulskom arsenalu

U pulsku je luku prvi puta
iz Rijeke doteglien 9. velja-
Ce 1914, da bi e u jednom od
pulskih dokova utvrdilo je ki
kod porinuéa doslo do odte-
denja kobilice, a drugi put 2.
kolovoza 1914. da bi u zasti-
fenom Pulskom arsenalu bio
dovrien i opremljen. U flotnu
listu ratne mornarice upisan
je 17. studenog 1915. Njego-
va je matiéna luka bila Pula,
a sidriste bova broj 33 u Pulj-
skom zaljevu.

Kao i kod ostalih brodova
iste klase njegova je gormja pa-
luba pokrivala brod u jednaj
ravnini od pramea do krme,
a pramac je ispod vodene li-

-nije prelazio u slabo izrazeni

podvodni Kljun. Nadgrade je
Bilo malih dimenzija. Praméa-
ni dio ukljuéivao je zapovjed-
ni oklopni toranj i zapovjedni
most s praméanim jarbolom,
anadgrade iza krmenog jarbo-
la dindlo je prituvni zapovied-
ni most. Dva dimnjaka “Szent
Istvana” bili su metar i po vidi
od onih kod prva tri broda i
spojeni sa zapovjednim mo-
stom posebnom platformom
za reflektore. Razlikovao se i
po drugim detaljima od brodo-
va iste klase, primjerice druga-
Cijim kapama na dimnjacima,
nije imao ni protutorpedne
mrede na bokovima...

U njegovoj gradnji i pogo-
nu morali su biti upotreblje-
ni strojevi | materijali iz ugar-
skog dijela Carstva. Tijekom
Prvoga svjetskoga rata kao
stratefka pri¢uva gotovo da i
nije napustao sidriste u Puli.
U smidenom i prosincu 1915.
imao je vife probnih vodnji i
gadanja u Fazanskom kanalu,

) -
(LS

Porinude u Rijeci

Ime po zastitniku Madarske

Cetiri austrougarska dreadnoughta, brodovi klase Teget-
thoff trebali su nositi imena: prvi “Tegetthoff” [po slavnom
admiralu i pobjedniku u pomorskej bitci kod Visal, dru-
gi “Prinz Eugen” [po Eugenu Savojskom, austrijskom
vojskovodi iz 17. st.), treci “Don Juan” [prema Don Juanu
Awustrijskom, sinu cara Karla V., pobjedniku nad turskom
flatom kod Lepantal, a cetvrti “Hunyadi” [pe Hunyadi Jano-
su ili Janku Sibinjaninu, ugarskom vojskovodi iz 15. st.).

Prijestclonasljednik | protivnik Madara Franjo Ferdinand
predloZio je da se etvrtom brodu da ime “Laudon” (pre-
ma feldmarsalu Ernestu Laudonu, koji je 1789, protjerao
Turke iz Beogradal. Prijepor oko imena prekinue je Carski
ured koji je po nalogu cara Franje Josipa |. odlucio da prvi
brod iz klase Tegetthoff, Sto je neuobicajeno, dobije ime
“Viribus Unitis” [prema carskom geslu: 2druZenim snaga-
mal drugi “Tegetthoff", treci “Prinz Eugen” i éetvrti "Szent
Istvan™ prerma madarskom kralju Stjepanu |, - prvem
ugarskom kricanskom kralju i svecu zastitniku Madarske.

Talijanima je potapanje
Dan ratne mornarice

Za potapanje "Szent Istvana” zapovjednik flotile tali-
janskih MAS-ova Luigi Rizzo odlikovan je Zlatnom medal-
jom za vojne zasluge, a vec u svibnju 1919, promidZbena
sluzba talijanskog Ministarstva rata snimila je i film o
akeciji talijanskih torpednih brodica. Na snimanju bili su
svi najvazniji akteri, MAS 15§ 21 sa svojim posadama i za-
povjednicima, zapovjednik flotile Rizzo, torpiljarke koje
su tegalj uzimali MAS-ove, dok je "Sent Istvana” .glu-
mio” austrougarski bojni brod "Tegetthoff”. Za scene
potonuca keristen je snimljeni materijal austrougarske
snimateljske ekipe s mjesta dogadaja.

Italija je u vrijeme fasistickog rezima od 1939. datum
potapanja “Sent Istvana” pofela obiljeZavati kao Dan
ratne mornarice. Taj je datum nakon Drugog svjetskog
rata napusten, ali je 1964, vracen i slavi se | danas.

Tri mjeseca kasnije, 15. oiujka
1916., prvi puta napudta pulski
akvatorij u pratnji torpiljar-
ki TB 75., 76. 1 79. te razarada
“Magnet” i plovido otoka Paga
i dalje te se nakon vjezhe ga-
danja tefkim topovima vraéa
natrag na sidrite u mati‘nog
luci. U ratnim godinama po-
sjeéuju ga austrougarski car,
Karlo L - 15. prosinca 1916., i
njemadki car Wilhelm I1. - 12.
prosinea 1917,

Samo 54 danaizvan
sidrista u Puli

U sastavu austrougarske
ratne flote Szent Istvin se na-
lazio ukupno 937 dana, od
fega samo 54 tzvan pulskog
sidridta. Iz Pule je na svoju
postiednju voinju, prema za-
povijedi zapovjednika ratne
mornarice admirala Nikola-
usa Horthya de Nagybanya,
isplovio g. lipnja 1018.u 22,15

sati sa zadatom unistenja sa-
veznitke baraine blokade
Crantskih vrata. Na delu eska-
dre nalazio se razaraé “Vele-
bit”, tisuéu metara iza njega
“Szent Istviin”, pa na udalje-
nosti od 600 do 800 metara
“Tegetthoff”, S vanjske i unu-
tradnje strane mora Stitile su ih
torpiljarke Th 78, 87 i 79, od-
nosno 81, 76 i 77. Prema istoj
zapovijest (zbog tajnosti ope-
racije) brodovi su trebali plo-
viti brzinom od 17,5 &vorova
kako bi na sidriste u Telaséici
stigli prije svanuda. Pregrijava-
nje lefaja desne turbine “Szent
Istvinu” uzrok je smanjenju
brzine na svega 12,5 évorova
te je u 2,15 sabi 10. lipnja 1018,
eskadra bila tek u vodama na-
suprot Susku, au 3,30 sati, u
trenutku kad je pogoden, brod
je bio dostigao brzinu od 14
évorova i nikad nije stigao do
Telastice,
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